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新型钢管座式活动气动挡料器

谢根泉

�成都无缝钢管厂 �

设计的钢管定径后分流和挡料座式活动气动挡料器
，
可根据钢管规格调整挡料时所产生的 缓

冲力
。

介绍了该挡料器的结构和工作特点
。
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前言

图 �
。

挡料器工作时
，
气动挡料器通过翻板

骑在底座上
。

挡料器不工作时
，
只需将挡料

成都无缝钢管厂轧管一分厂 轧 制 的 钢

管
，

在定径后可送往余热淬火池淬火
，
或送

往冷床冷却
，
因此需要 �台在线活动钢管挡

料器 �如图 �所示 �
。

原有挡料器 �机械式

和气动式 �由于工作场地狭窄和基础薄弱
，

通常承受不了巨大的水平冲击力而遭破坏
，

给生产和维护造成了很多不便
。

为此我们设

计了一种新型钢管座式活动 气 动 挡 料器
。

实践证明
，

该挡料器能较好地解决使用中的

难题
，
现作一介绍

。
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图 � 挡料器位置

� 新型挡料器结构

�
�

� 座式活动挡料器结构

钢管座式活动挡料器主要由三 部 分 组

成�
一

底座
、
气动挡料器和翻板

。

组合结构见

器绕销轴旋转��
。 ，
操作非常方便

。

�
�

� 气动挡料器结构

气动挡料器由活塞
、

气缸和气缸底座三

部分组成
。

活塞由挡板
、

活塞杆
、

聚醋密封圈

租压环构成， 气缸由内外缸套
、

前后法兰
、

密封圈构成， 底座为焊接结构
。

气动挡料器与机械式挡料器相比
，
结构

简单
，
缓冲时间较长

，

因而所受的冲击力较
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值很小
，
且 �

�

值被橡胶板的剪切弹性应 变

所抵消
，
传到底座上的水平力 非 常 小

，
所

以
，
底座承受的水平冲击力很小

，
此时

，
底

座主要承受的是垂直压力
。

这样
，
对挡料器

基础的要求就大大降低了
。

将挡料器所承受

的水平冲击力改变为底座承受的垂直压 力
，

是新型挡料器的最大特点之一
。

图 � 座式挡料器结构示意

卜
，
适宜于大

、

中规格的钢管挡料使用
。

但

比于所生产的钢管规格较多
，
特别是对于较

卜规格的钢管来说
，
气动挡

�

料器的反作用力

号然比较大
，
缓冲特性不很明显

。

为此
，
我

�在新型气动挡料器的气体管路上增设了节

充调压阀
，
以供生产不同规格钢管时调整挡

耳器的缓冲性能
。

苏 档料器受力分析及工作过程

卜。
� 挡料器底座

挡料器工作时
，
气动挡料器是骑在底座

七的
。

定径后的钢管冲击挡料器挡板时
，
气

旺内的气体受到活塞压力
，
体积 突 然 被 压

宿
，
对活塞产生很大的反作用力

。

当气体的

反作用力与钢管的冲击力相等时
，
活塞停止

运动
，
此时钢管的冲击力最小

。

钢管碰撞挡

板到活塞停止运动之间的时间越长
，
挡料器

所承受的水平冲击力就越小
，
性 能 也 就 越

好
。

同时气动挡料器连同翻板以销轴为中心

转动
。

这时对底座产生垂直压力
，
当气动挡

料器承受的冲击力达到最大值时
，
产生的垂

直 压 力 最 大
。

为了减小底座所受的冲击和

振动
，
在翻板和底座的接触处设置了一块厚

����的橡胶板
。

图
」

�为底座所受冲击压力分析图
。

由于

翻板可以绕销轴转动
，
理论上水 平 方 向 力

��

应为零
，
但因钢管的冲击力很大

，
挡料器

翻板与底座接触面存在相对滑动
，
因而底座

在水乎方向上有一个较小的分力
，
它对挡料

器基础有很大影响
。

实测证明
，
�」、

��

的

咔
，

图 � 底座所受冲击力分析

�
�

� 气动挡料器

图 �为新型气动挡料器结构图
。

它比一

般的气动挡料器有较大改进
。
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图 � 新型气动挡料器结构

�一挡板 �一前法兰 �一活塞 �一外缸 �一

内缸 �一进气孔 �一节流调节闷 �一后法兰

新型气动挡料器气缸的内缸上有两排径

向小孔 ��
一

小��� � �二� �
，
内外缸套之间

留有一定的间隙
。
当活塞向进气端运动时

，

活塞右端的部分气体能顺利地进入另闷端
，
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右排小孔在一定程度上起着节流作用
，
以防

止右端气缸内的气体压力骤增
，
并延长活塞

行程
。

当活塞封住右排小孔后
，
只有后法兰

进气孔还起着节流作用
，
这时

，
气缸内的气

压开始快速增长
。

当气体对活塞的反作用力

与钢管的冲击力相等时
，

气体不再压缩
，
气

压不再增加
，
这时活塞向右端的运动也就停

止
，

纲管的动能即为零
，
这样

，
挡料器就完

成了一个工作行程
。

此后活塞在气体的压力
一「向左运动 ，

左端气缸内气体压 力 逐 渐 增

大
，

刹‘分气体从左排小孔进入气缸右端
。

当

活塞封住左端小孔后
，
左端缸内气压升高以

减缓活塞向左约冲击
，

直至活塞停止运动
。

小孔不宜过大
、

过 多
，
以 ����� 孔径

、

�� �个孔为宜
。

设计中应注意两排孔距及

孔与前后法兰的间距
。

另外
，
后法兰上的气孔孔径为 ���

。

当

活塞向右运动时
，
随着气缸内压力的增大

，

部分气体通过气孔排入气缸外管道中
，
这就

��

增加了活塞的行程
，

气压增加的速度也就减

慢
，
因此后法兰上的气孔又起着节流作用

。

如果在进气管道上增设节流调压阀
，
并把孔

径增大到 ������
，
使气缸内的气体在 单

位时间内的排出量更大
，
则气动挡料器的缓

冲性能会更好
，
并能根据钢管的规格和重量

来调整气动挡料器的缓冲性能
。

� 结语

该新型座式钢管气动挡料器结构简单
、

体积小
，
特别适合于场地狭窄

、

基础薄弱等

特殊场合使用
。

同时它利用节流调压阀对缸

内排出气体的流量和压力进行控制
，
可根据

管坯的变化调整挡料器的缓冲性能
，
起到增

加缓冲时间
，
减小冲击力的效果

，
因此能长

期可靠运行
，
适宜于重量较大

、

速度较快的

钢管分流和挡料使用
。

�收稿 日期
� ����一 ��一 ���

�简讯

钢管六棱形包装用可调框架
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在钢管生产中
，
钢管包装是不可缺少的

，
尤其是中小 口径的钢管

。

传统的包装方式是将

钢管捆扎成圆形捆
，
由于捆件不牢固

，

致使捆件堆放不规则
，
且每捆钢管的支数不易清点

，

给用户使用
、

搬运和堆放带来不便
。

为了改善钢管的包装质量
，
有的企业拟采用六棱形捆扎管材

，
但其包装过程劳 动 强度

大
，
难以广泛应用

。

现已研制出一种管材六棱包装用可调框架
。

该可调框架由基座
、

调节装

置和框架组成
，
采用机械和人工调节

，
可根据包装管材不同的外径尺寸调整所需 的 框架尺

寸
，
包袋时将钢管放入框架内至框架装满为止

，
再用包装钢带将钢管捆扎成正六棱形捆件

。

该

管材包装用可调框架结构简单
、

使用方便
，
可大大减轻操作者的劳动强度

。

所捆扎的钢管捆

件牢固
、

美观
。

该可调框架适用于六棱形包装不同规格的圆管材 �包括无缝钢管
、

焊接钢管

及塑料管等�
。

�山 东烟 台钢管厂 徐忠伟供稿 �


